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5. Rechtliche Rahmenbedingungen der Radverkehrswegweistung

Bei der Standardisierung und Systematisierung der Radverkehrswegweisung sind
die rechtlichen Rahmenbedingungen und die damit verbundensn Pflichten zu be-
achten.

5.1 Verkehrssicherungspflicht

5.1.1 Allgemeines

StraBenbaulast

Verkehrssicherungspflicht

Widmung/
Zweck der Benutzung

Ordnungsgeméiier Zustand
der Verkehrsflachan

Gefahren sind zu entschér-
fen

Der StraBenbaulastirdger hat neben seinen Pilichien aus der StraBenbaulast die
Verkehrasicherungspflicht an den gewidmetan bzw. der Allgemeinheit tatsichlich
zur Veriligung gestellten Straf3en und Wegen.

Die StraBenbaulast umfasst alle mit dem Bau und der Unterhaltung zusammenhén-
genden Aufgaben, d.h. die StraBen fiir den dffenilichen Verkehr im Rahmen der ei-
genen Leistungsfahigkeit und dem regelmaBigen Verkehrsbed(irfnis bereit zu stel-
len. Uber ihre Erfiillung wacht die StraBenaufsichtsbehdrde; niemand hat einen
Rechtsanspruch gegeniiber dem Triger der StraRenbaulast, dass, wann und wie er
seiner Aufgabe nachkemmt.

Die Verkehrssicherungspflicht (VSP) ist ein nich: durch Gesetz vorgegebenes,
sohdern ein von der Rachtsprechung entwickeltes Rechtsinstitut. Sie beruht auf dem
Rechisgedanken, dass derjenige, der in seinem Verantwortungsbereich eine Gefah-
renfage schafft oder andauern tasst, auch verpflichtet ist, die ihm zumutbaren Vor-
kehrungen zu ireffen, die zur Abwendung der daraus Dritten drohenden Gefahren
hotwendig sind. Quelle der Verkehrssicherungspflicht ist der Umstand, dass nach
der konkreten Lage der Verhaltnisse von der Sache {(StraBe) eine besondere Gefahr
fir Dritte ausgeht,

Fir den inhalt und den Umfang der Verkehrssicherungspflicht von besonderer Be-
deutung ist der Zweck, zu dem die Verkehrsflache im Rahmen der Widmung zur
Benutzung zur Verfiigung gestellt ist. Dieser ergibt sich niciht allein aus der Beschil-
derung einer Strale mit Verkehrszeichen, sondern auch aus den duBerlich erkenn-
baren Merkmaien des Weges unter Beriicksichtigung der értlichen Verh&iinisse und
der allgemeinen Verkehrsauffassung.

Der Inhalt dieser StraBenverkehrssichaerungspflicht geht dahin, die &ifentlichen Ver-
kehrsflichen moglichst gefahrlos zu gestalten und zu erhalten, sowle im Rahmen
des Zumutbaren alies zu tun, um den Gefahren zu begegnen, die den Verkehrsteil-
nehmern aus einrem nicht ordnungsméaBigem Zustand der Verkehrsflachen drohen.

Gefahren sind im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht zu entschérfen. Ist die Ent-
scharfung bzw. Beseitigung nicht mdéglich oder unzumutbar, ist auf den bestimmten
Gefahrenherd so aufmerksam zu machen, dass Dritte die Méglichkeit haben, sich
selbstverantworilich auf die Gefahr einzustellen und thr zu begegnen,
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Abwigung Zumuibarkeit/
allgemeines Lebensrisiko

Sicherungspflicht

Dabei kann unterschieden werden zwischen

o (Gefahrenkontrollpfiichten,

o Uberwachungspflichten,

e Auswahl- und Aufsichtspflichten,

e QOrganisationspflichten,

s Erkundiglings- und Behachrichligungspflichten,
e Obhuts- und Firsorgeptlichten.

Der Pflichtige braucht den Verkehr nicht vor allen denkbaren und entfernt liegenden
Gefahren zu schiitzen, eine Haftung kénnen nur solche Gefahrdungen ausldsen, die
die Mégiichkeit einer Verietzung - entsprechend den schutzwlirdigen Erwartungen
des durchschnittiichen Verkehrsteilnehmers - flir den Sachkundigen nahe tegen. Der
Verkehrssicherungspflichtige muss abhé&ngig von der jeweiligen Situation alle zu-
mutbaren MaBnahmen zur Vermeidung der Gefahr ergreifen. Gefahrlich ist eine
StraBenstelle, deren Beschaffenheit die Méglichkeit eines Unfalles auch dann nahe
legt, wenn der Verkehrsteilnehmer bei zweckgerechter Benutzung und der gebote-
nen Aufmerksamkeit die Getahr nicht rechizeitig erkennen kann und sich auf sie
nicht chne weiteres einzustellen vermag (BGH Urt. Vom 12.04,1873; 1ll ZR 61/71
VersR 1973, 637).

AuBerhalb des Zumutbaren entsprachend der Leistungsfahigkeit des Pflichtigen be-
ginnt das allgemeine Lebensrisiko des Verkehrsteilnehmers.

Die StraBenverkehrssicherungspflicht umfasst u.a.

¢ die Sicherungspflicht,

o die Instandhaltung des StraBenkorpers,

« die Anbringung von Gelindern an Briicken und Abhangen,

s die Beleuchiung gefanrlicher Stellen bel Dunkelhsit,

o« die Bestreuung bei Schneegiitie,

e die Anordnung von SicherungsmaBnahmen bei Bauarbeiten an der Straf3e,

¢ die Sorge daflr, dass der StraBenbenutzer nicht durch hereinh&ngende Baume
gefahrdet wird,

¢ den Schutz des StraBenbenutzers gegen Naturgewalten, wie z.B. Steinschlag
oder Lawinengefahr.

Die verkehrssicherungspfiichtigen Behorden milssen mit Ricksichi auf die vielfalti-
gen Aufgaben der &ffentlichen Hand nur diejenigen MaBnahmen ergreifen, die ob-
jektiv erforderlich und nach objekiiven Maf3stdben zumutbar sind. Deshalb haben
die Behdrden regelmaBig keine weiteren Pllichten, wenn die Verkehrsteiinehmer bei
zweckgerechter Benutzung der StraBe und Anwendung der gebotenen Aufmerk-
samkeit etwaige Schiden selbst abwenden kdinnen. Eine vollkommene Verkehrssi-
cherhelt, die jeden Unfall ausschlieBt, gibt es nicht; sie ldsst sich nicht erreichen.

Jeder Verkehrsteilnehmer muss eine Straf3e grundsétzlich in dem Zustand hinneh-
men, in dem er sie vorfindet. Er ist nur vor Gefahren zu warnen, die fiir ihn nicht
erkennbar sind.
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Verpflichiung zur Warnung

Auswirkungen flr
Radverkehrsheize

Der Varkehrssicherungspilichtige hat jedoch solche Gefahrenquellen zu beseitigen
bzw. vor ihnen zu warnen, von denen entweder typischerweise besonders ein-
schneidende Kdrpetverletzungen drohen, bei denen besonders haufig Schadens-
falle aufireten (Unfallhdufungspunkt) oder die fiir die Verkehrsteiinehmer bei Anwen-
dung der von ihnen verninfligerweise zu erwartenden Eigensorgfalt nicht oder nicht
rechtzeitig erkennbar sind und auf die sie sich nicht ohne weiteres rechtzeitig einzu-
stellen vermaégen.

Die Grenze zwischen abhilfebedlritiger Gefahrenfage und von den Benutzern hin-
zunehmender Erschwernis wird dabei entscheidend durch die sich im Rahmen des
Verndinftigen haitenden Sicherheiiserwartungen des Verkehrs bestimmt,

Die Haftung fir eine dem Verkehrssicherungspflichtigen kausal zurechenbare Hand-
ung oder eine Unterlassung einer an sich gebotenen Handlung ist in Nordrhein-
Waesttalen als dffentlich-rechtliche Amtspflicht ausgestaitet.

Die Anstellungskérperschaft des handelnden Beamten (im haftungsrechtlichen Sinn
auch beim Angestellten) ist bei einer vorsétzlichen oder fahrlassigen Verletzung ei-
nes Dritten (Nutzer der Strae oder Nachbar) gemaf § 8338 BGB i.V.m. Art. 34 GG
zum Schadensersatz verpflichiet.

Die Haftung kommt fir die Verletzung von Lebsn, Gesundheit, Eigentum und sons-
tigen absoluten Rechten in Betracht.

Die StraBenbaulast und die Verkehrssicherungspflicht sind fiir die Anlagen des
Radverkehrsnetzes ausgerichtet an dem Nutzer ,Radfahrer” die gleichen wie flr
die StraBen und Wege. Damit sind keine besonderen Anforderungen verbunden.
Auch sollten keine besonderen VerhaltensmaBregelungen den Radfahrern empfoh-
lers werden, da auf einen objektiven Benutzer abzustellen ist, der eigenveraniwortlich
auf erkennbare Gefahren reagiert.

5.1.2  Grundsétzliche Rechisprechung

BGH 3. Zivilsenat, Urteif vom 27. Januar 1958, Az: Ill ZR 4/57

Bereils im Jahre 1958 hal sich der Bundesgerichtshof mit den Fragen der Verkehrs-
sicherungspflicht fir Radfahrer beschaftigt und geurteilt, dass die Zulassung von
Gegenverkehr auf einer Radverkehrsanlage, bei der im Falle des Nebeneinander-
fahrens zweier Radfahrer der eine etwa 15 cm in den Raum (iher den neben der
Radverkehrsanlage befindlichen Fahrdamm hineinragt, einen VerstoB gegen die
Varkehrssicherungspflicht enthalt,

Damit wird eindeutig auf die konkrete Situation und die berechtigten Sicherheitser-
wartungen nach objektiven Kriterien abgestell.

5.1.3  Rechiliche Rahmenbedingungen flir die Route

Aus der aktuellen Rechisprechung lassen sich inhalt und Umfang der Verkehrssi-
cherungspfiicht beurteilen,
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Winschaftsweq

Feldweg

Kiesweg

Duldung von Radfahrern auf einem Wirtschafisweq; Radverkehrskarte
OLG Frankfurt, Urteil vom 2. Februar 2000, Az: 24 U 21/99

Duldet der Trager der Stra3enbaulast die Benutzung eines Wirtschaftsweges durch
Radfahrer, obwohl dieser Weg fiir den Verkehr durch StVO Zeichen 250 fiir Fahr-
zeuge aller Art mit Ausnahme von landwirtschatftlichen Fahrzeugen gesperrt ist, so
begriindet aliein diese tatsachliche Duldung Verkehrssicherungspflichten gegen-
lber Radfahrern.

Der Radfahrer durfte unter den konkreten Umstinden nicht erwarten, dass die As-
phaltdecke des von ihm benutzten Wirtschaftsweges frei von Schlagléchern oder
anderen Gefahr drohenden Schadstellen sein wlrde; die Verkehrssicherungspflich-
tige durfte umgekehit davon ausgehen, dass Radfahrer diesen Weg nur mit einer
gewissen Vorsicht benutzen wilrden. Der Radfahrer durfte nicht ohne weiteres da-
rauf vertrauen, dass der Weg so gepflegt sei wie eine "gewdhnliche Strai3e” bzw.
eine "gewdhniiche Radverkehrsanlage”. Insbesondere weil landwirtschaftlicher Ver-
kehr und damit solcher Verkehr, der grdberes Gerat zu benutzen pflegt, von der
Sperrung ausgeschlossen war.

Die Ausschilderung entsprachend dem Radverkehrsnetz andert daran nichis.

Die haftungsrechtliche Qualitat des Weges wurde nicht dadurch verandert, dass er
in den vom Magistrat der Stadt und vom Kreisausschuss des Landkreises heraus-
gegebenen Radwegeplan - Freizeitkarte D. - aufgenommen wurde. Mag die Auf-
nahme in einen derartigen Plan auch die Sicherungserwartungen des Radverkehrs
und damit mitielbar die Verkehrssicherungspflicht auch ,unbeteiligter” Gemeinden
beeginflussen, so bot der Plan selost doch erklartermaBen keine ,Garantie® fir einen
verkehrssicheren Zustand; so ist es in der Legende mit ausdrickiichem Hinweis da-
rauf hervargehoben, dass Feldwege in erster Linie der Landwirtschaft dienten. Ge-
nau das entsprach der an Ort und Steite gegebenen Zweckbestimmung des Weges.

LG Heidelberg, Urteill vom 14. Dezember 1988, Az: 3 O 147/88

Der StraBenbaulasttriger hat hinsichtlich eines unbefestigt durch Wald und Feld
fiihrenden Gemeinde-Verbindungs-Radweges keine besondere Verkehrssiche-
rungspfiicht. Eine abweichende Beurteilung wére nur dann angebracht, wenn der
Woeg als spezieller Radfahrweg so hergerichtet, ausgebaut und unterhalten wiirde,
dass der Charakter als Feldweg zurlicktritt und beim Benutzer der Eindruck hervor-
gerufen wird, als handele es sich hier um einen besonders ausgebauten Weg, bei
dessen Benutzung man die (iblichen Gefahren sines Feldwegs nicht in Rechnung
zu stelien brauche. Damit wird klargestellt, dass die Zweckbestimmung des Weges
den Umfang der Pflichten sowonl fiir den Nutzer als auch fir den Verkehrssiche-
rungspflichtigen regett.

OLG Frankfurt, Urtell vom 5. Juni 1997, Az: 1 U 163/95

Die Verkehrssicherungspflicht einer Gemeinde fir einen Kiesweg erfordert nicht,
dass dessen Benuizung praktisch voliig gefahrios sein muss. Der Straflenbenutzer
muss sich vielmehr den gegebenen StraBenverhiltnissen anpassen und die Straie
so hinnehmen, wie sie sich ihm erkennbar darbietet. Deshaib muss die verkehrssi-
cherungspilichtige Gemeinde in geeigneter und objektiv zumutbarer Weise nur all
diejenigen Gefahren ausriumen, die fiir einen Besucher, der die Ubliche Sorgfalt
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einhdlt, nicht erkennbar sind. Da der Benutzer eines von FuBgéangern und Radfah-
rern benutzten Kiesweges mit erheblich mehr Unebenheiten rechnen muss, als auf
einem geteerten Weg, liegt eine Verliefung von 6 cm nicht auBerhalb der Sicher-
heitserwariungen des Verkehrs. Die erkennbare Beschatfenheit des Weges ist hin-
zunehmen.

5.2 Unterhaltungspflicht von Radverkehrsanlagen und Wegweisung

Im Zusammenhang mit der Unterhaltung der Radverkehrsanlage und der wegwei-
senden Beschilderung stellen sich Anforderungen an den Verpflichteten.

Radverkehrsaniagen

Die Radverkehrsanlage ist beziiglich der Verkehrssicherungspflicht in threr Gesami-
heit zu beurteilen, einschliellich der Bereiche neben der Radverkehrsanlage.

Wie aus der in Kap. 11 aufgeflhrien Rechtsprechung ersichtlich, hat der Verkehrs-
sicherungspfiichtige die Radverkehrsanlage im verkehrssicheren Zustand zu errich-
ten und zu erhalten.

Dabei lassen sich die folgenden Grundaussagen ableiten:

a) Eine Verschwenkung einer Radverkehrsanlage muss fiir den Radfahrer er-
kennbar sein.

b} Der Radfahrer darf sich bei einer beleuchteten Einmiindung nicht darauf ver-
lassen, dass sich die Radverkehrsanlage auf der anderen Seite fortsetzt.

¢) Das Sichifahrgebot gilt auch fOr Radfahrer, die die Quaiitit der eigenen Be-
leuchtung berlicksichligen missen,

d) Eine mit Gelander ausgestattete Holzbriicke ist fir den Radfahrer erkennbar,
s0 dass auf die normale Rutschgefzhr nicht hingewiesen werden muss.

e) Das Ende eines gemeinsamen FuB- und Radweges muss nicht besenders
gekennzeichnet werden. Der Sicherheiftsstandard ist an den Bediirfrissen
des FuBgangerverkehrs auszurichtan.

f} Bei einem bekannten Trampelpfad neben einem Schléngelgitter an einem
Bahniihergang haftete der Verkehrssicherungspflichtige dafiir, dass er die
Umgehung des Schlangelgitters nicht unterbunden hat.

@) Ein Verkehrszeichen auf einem Pfosten zwischen einer Radverkehrsanlage
und einem FuBweg ist nicht verkehrssicherungswidrig,

hy Bei einer tiefen Baugrube in unmittelbarer Ndhe zu der angelegten Radver-
kehrsanlage in einem Abstand von lediglich 40 cm bedarf es besonderer Ab-
sturzsicherungen.

iy Bei der Aufstellung von Sperrpfosten auf einer Radverkehrsanlage ist diese
durch reflektierende Mittel fir den Radfahrer erkennbar zu machen.

) Befindet sich efne asphaitierte Radverkehrsanlage erkennbar in einem au-
Berst schlechten Zustand, so trifft den StraBensicherungspilichtigen keine
Verkehrssicherungspfiicht, die zahlreichen tieten Schlagléchern zu beseiti-
gen oder vor den erkennbaren Gefahren zu warnen.

K) Der Verkehrssicherungspflichtige haftet nicht, wenn der Radfahrer den
schlechten Zustand der Radverkehrsanlage, auf den Uberdies ein Warn-
schild hinwies, kannie und der Radfahrer vor dem Sturz auch sonst nicht
ausreichend aufmerksam und vorsichtig gefahren ist.
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Wegweisung hat keine
Auswirkungen aui die
Vetkehrssicherungspflicht

) Es besteht keine Verkehrssicherungspflicht wegen eines 2 m breiten Rad-
wegs, wenn sich in einem unbefestigien, Gras bewachsenen Bankett in ei-
nem Abstand von mindestens 50 cm zu diesem ein Regenauffangbecken be-
findet.

m) Den Radfahrer trifft ein Uberwiegendes Mitverschulden, wenn er das Ausmalf3
einer Verschiammung auf der Radverkehrsanlage nicht sicher abschétzen
kann, aber gleichwohl versucht, dis Gefahrenstelle mit dem Fahrrad zu pas-
sieren.

n) Befinden sich im Seitenstreifen einer Radverkehrsaniage Vertiefungen bis zu
10 cm, die wegen Grasbewuchses nicht zu erkennen sind, so stellt dies eine
Verletzung der Verkehrssicherungspflicht dar.

o) Werden abgeschnittene Aste nicht weit genug von einer Radverkehrsanlage
gelagert, so dass Dritte diese auf die Radverkehrsanlage bringen kéinnen, ist
eine anteilige Haftung gegseben, wenn nachts ein Radfahrer dagegen fahit
und stiirzt.

p) Ein Radfahrer muss sich darauf einstellen, dass eine unbefestigte Radver-
kehrsanlage in einer stddtischen Wallanlage durch andere Radfahrer zerfah-
ren worden ist, so dass entstandene Spurrillen wahrend einer Frostperiode
scharfkantig festfrieren.

q) Wenn ein Radfahrer ein Schlagloch durchfahrt, dessen tatsachliche Tiefe er
nicht abschitzen kann, wird eine Verletzung det Verkehrssicherungspfiicht
regelmifig ausscheiden, denn der Verkehrsteilnehmer begibt sich sozusa-
gen ,sehenden Auges in die Gefahr”,

r} Ein unmittelbar neben dem O6ffentlichen Fufiweg in dem privaten Grund-
stilcksbereich der Einfahrt eingelassener Guilydeckel mit parallel zur Geh-/
Fahrtrichtung verlaufenden Rippen in mehr als Fahrradreifen breitem Ab-
stand voneinander stelli eine abhilfebediirftige Gefahrenquelle dar,

Steigerung der tatsachlichen Nutzung

Durch die Ausweisung neuer Radverkehrsneize und -routen sieigt die Atraktivitit
und Bekanntheit der Wege. Iniolgedessen kann es zu einer erhdhten Nutzung der
Wege insbesondere durch Radfahrer kommen. Auswirkungen auf die Verkehrssi-
cherungspflicht ergeben sich daraus jedoch nicht. Denn wenn der Verkehr bislang
schon fir beliebig viele Nutzer ohne eine Beschrainkung eréffnet ist, so halte der
Verkehrssicherungspflichiige auch schen bhislang die Verkehrssicherheit so zu ge-
wahrleisten, dass beliebig viele Nutzer den Verkehrsbereich gefahtlos nutzen kdn-
nen. Im Ubrigen sing schon jetzt an vielen Betriebswegen Radroutenwegweiser vor-
handen, so dass sich dann erst recht keine Anderungen durch die zuséizliche Auf-
stellung der wegweisenden Beschilderung nach FGSV-Standard ergeben,

Da die Schilder lediglich eine Wegweisung beinhalten, hat der Verkehrsteilnehmer
auch nur die Erwartung, bei der Befolgung der Wegweisung sein Fahrtziel zu errei-
chen. Eine Erwartung an den Sicherheitszustand der StraBBe verkniipft der Verkehrs-
teilnehmer mit einer Route nicht, da die Qualitadt der Wege im Verlauf eines Stre-
ckenabschnittes sehr unterschiedlich und ein bestimmier Standard ar: die Wege des
Radverkehrsnetzes bisher nicht festgeschrieben ist.
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Sichtfahrgebot

Sorgfaltspflicht das
Radfahrers

Abhilfebeduritigkeit einer
Gefahrenguelle

Kontrolidichte

Kontrolle der Radvetkehrsan-

lage und der Wegweisung

Dauarhaftigkeit

Strackenkontrolle

Sichtfahrgebot

Das Sichtfahrgebot des § 3 Abs. 1 Satz 3 StVO gilt grundséizlich auch fir Radfah-
rer. Bel besonders schlechten Lichtverhalinissen kann es geboten sein, das Fahrrad
zu schiehen, weit die Fahrradbeleuchtung - fedenfalls wihrend des Anfahrvorgan-
ges - keine ausreichende Sichi nach vorne bewirkt. Das Gleiche hat zu gelten, wenn
sich die Fahrradbeleuchtung in Anbetracht der vom Radfahrer gefahrenen Ge-
schwindigkeit als nichi ausreichend erweist. Dann muss die Geschwindigkeit herab-
gesetzt oder dem Sichifahrgebot angepasst werden (OLG Hamm, Urt. vom
30.4.1996, BADK-Information 1/97 S. 35 ff.).

Grundsétzlich ist auch in Féllen von Gieittdchern und ahnlich tiefen Fahrbahnvertie-
fungen vom Radfahrer die Einhaliung des Sichtfahrgebotes gefordert. Vom Radfah-
rar wird erwartet, dass er auf den erkennbar schlechien Gesamizustand der SiraBe
oder der Radverkehrsanlage reagiert, ggf. sogar durch Absteigen vom Fahirad.,

Bezlglich der Erkennbarkeit ist an den Radfahrer eine erhdhte Sorgfalt zu stellen.
Ein Radfahrer hat sein Fahrrad mit ausreichender Beleuchtung zu versehen und
seine Fahrweise so sinzurichten, dass er den Straenzustand beriicksichtigen kann;
notfalls muss er entweder anhalten oder seine Fahrt so [angsam fortsetzen, dass er
zur Wahrnehmung mdglichet Hindernisse in der Lage ist (OLG Dlsseldorf, Urt. vom
11.11.1983 - 18 U 63/93).

Héhen von 3 cm, die allenthalben auf unbefestigten Wegen und Seitenstreifen zu
finden sind, bilden keine Gefahr fiir den Radfahrer. Die AbhilfebedUrftigkeit einer
Gefahrenguelle hangt wesentlich von den vernlinftigen Sicherheitserwartungen des
Verkehrs ab. Diese richten sich inshesondere danach, ob die Verkehrsteilnehmer
die Gefahr bei durchschnittlicher Aufmerksamkelt und Vorsicht ohne weiteres selbst
bawdltigen kdnnen. Hierbei kommt der Erkennbarkeit der Gefahrenlage als Voraus-
setzung wirksamen Eigenschutzes besondere Bedeutung zu (vgl. OLG Hamm, Ur-
ieil vom 21,5,1996 - 9 U 9/98),

Kontrollen

Die Verkehrssicherungspflicht erfordert auch, durch Kontrollen das Auftreten von
Getfahren bereits im Ansatz zu erkennen und zu vermeider, Die Kontrolldichte hangt
einerseits von der Bedeutung der StraB3e und ihrem Gefahrenpotenzial ab. Anderer-
seits ist jedoch hier einschriinkend zu berGcksichtigen, in wieweit Kontrolimafinah-
men dem Verkehrssicherungspflichtigen wirtschaftlich zumutbar sind. Die Verkehrs-
sicherungspflicht gilt nicht umstandslos gegenliber jedem Verkehrsteiinehmer. Viel-
mehr wird die Reichwsite der Verkehrssicherungspilicht grundsétziich durch die
Widmuing cder Freigabe einer Strafe beschrénkt.

Die Kontrollen im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht miissen sich sowoh! auf
die Radverkehrsanlagen als auch auf die Wegweisung fiir den Radverkehr bezie-
hen.

Um dauerhaft ihre Funktion zu erflllen, muss die amtliche Wegweisung auch auf
Standsicherheit und funklionsgerechie Aufstellung konirolliert werden.

Die Streckenkontrolle sollte, da die Rechtsprechung keinerlei andsre Vorgaben
macht, im gleichen Rahmen erfolgen, wie die Kontrolien der StraBen in deren Verlauf
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Konfrolle auch aus dem Kfz

Mangelhalte Unterhaitung

die Radverkehrsanlage geflihrt wird. Sofern es sich um selbstandige Radwege han-
delt, ist der Umfang der Nutzung entscheidend. Da Verénderungen der Radver-
kehrsanlage grundsatzlich nicht plétzlich auftreten, sind jahrlich zwei Kontrollen - ver
und nach der Saison - ausreichend. Dabei ist aber zu beachten, dass bei besonde-
ren Witterungsverhiltnissen, wie z.B. Sturm, Uberschwemmung, oder paraliet stati-
findende Nutzungen, wie z.B. Baustellenverkehr iiher die Radverkehrsanlage oder
den Wirtschaftswey, weitere Kontrollen erforderlich sind.

Die Kentrollen kénnen auch vom Kraftfahrzeug aus arfolgen.

Eine mangslhatte Unterhaltung liegt vor, wenn der Zustand eines Grundstiicks fiir
den StraBenverkehr oder anliegende Grundstlicke eine Gefahr darstellt; insbeson-
dere, wenn die Beseitigung eines erkennbar crdnungswidrigen und gefahriichen Zu-
standes unterlassen wird,

Folgende Beispiele aus der Praxis spiegeln die derzeitige Rechtslage wider:

¢ Bei einem Fahrbahnschaden obliegt es dem Geschidigten, zu beweisen, dass
die Straf3enkontrolie nicht durchgefithrt worden ist bzw. so unscrgféltig durchge-
fOhrt wurde, dass der Fahrbahnschaden bei einer Ublichen Sichikontrolle nicht
hitte {ibersehen werden konnen.

e Auderorts sind keine besonderen SicherungsmaBnahmen bei Schnee- und Eis-
glatte flr einen neben der Fahrbahn verlaufenden gemeinsamen Fuf3- und Rad-
weg erforderlich,

= Radfahrer sind in den Schutzbereich der flir einen gemeirsamen Fufi3- und Rad-
weg bestehenden Streupflicht auch dann einbezogen, wenn diese nur gegeniiber
FuBgangern besteht und sich in der Ausgestaltung an diesen orientiert.

« Ap die R&um- und Streupflicht gegeniiber Radfahrern sind grundsétzlich keine
héheren Anfarderungen zu stellen, als die, die fiir die Fahrbahnbenutzung durch
Krafifahrzeuge gelten.

o Ein Radfahrer kann die Sturzgefahr dadurch mindern, dass er entweder vor glat-
ten und getdhriichen Stellen vem Rad steigt und zu Fu? geht oder erlaubisrma-
Ben die Radverkehrsanlage verlasst und die Fahrbahn benutzt,

5.3 Nutzungs- und Gestattungsvertrage sowie Vereinbarungen

Rechtliche Grundiage

Die Ausschilderung von Wegen, die nicht im Eigentum des Stralenbaulastirigers
stehen ader an denen der StraBenbaulastiriger kein privates (z.B. Besitz, Pacht)
oder dffentliches Recht (Widmung) hat, kénnen nur ausgeschildert werden, wenn
der Eigentlmer ggf. auch der sonstige Berechtigte (Besitzer, Pachter) zugestimmt
haben. Dies gilt insbesondere bezliglich der Aufstellung von Wegweisern oder der
Anbringung von Schitdern an privaten Masten sowie bzgl. der Benutzung privater
Wege durch Unterhaltungsfahrzeuge des Straenbaulasttragers,

Neben der Pflicht aus dem Eigentum an dem Grundstlick sowie Einwirkungen aus
Nachbarflachen (z.B. Wald; einzelne Bdume) kommt die Verkehrssicherungspilicht
beziiglich der Verkehrseréffnung ,Radweg” unter den oben genannten Grenzen in
Betracht.

Das Radfahren auf StraBen und Wegen im Wald ist gestattet (§ 2 Landesforstge-
setz). Das Radfahren auf privaten Wegen und Pfaden in der freien Landschaft
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(§ 57 LNatSchG NRW, Betretungsbefugnis) ist ebenfalls zum individuellen Nutzen
gestattet. Es besteht iedoch kein Recht der &ffentlichen Hand zur Ausschilderung
der Wege bzw. auch kein Recht Privater zur gewerblichen Nutzung (z.B. um Rad-
rennen zU veranstalten).

Darliber hinaus ist in Naturschutzgebieten, Landschaftsschuizgebieten, National-
parks und geschiilzten Biotopen sowie innerhalb geschiitzter Landschaftsbestand-
teile das Radfahren auBerhalb von StraBen und Wegen grundsétzlich verboten
(§ 59 Abs. 3 Satz 1 LNatSchG NRW, Grenzen der Betretungs- und Reitbefugnisse,
Schiden aus Erholungsverkehr).

Zur Nutzung privater Wege bedarf es der schriftlichen Regelung, wobei das Muster
{vgl. Kap. 12.1.2) zur Vertragsgestaltung dienen soll. Bei dem Muster ist auf die Aus-
geglichenheit zwischen den Parteien besonderer Wert gelegi worden.

Textvorschlage fir Gestattungsvertrdge und -vereinbarungen werden in Kap. 12.1
vorgestellt,




